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MESTSKE HROMADNE DOPRAVY

Ing. Petr Chmela
FD CVUT, Horska 3, Praha 2, dvefe & 438
ROPID, Rytirska 10, Praha 1
chmela@ropid.cz

Zapocet: Ucast na cvicenich, semestralni prace
Zkouska: pisemna cast (4 otazky), ustni Cast (1 otazka)




Jak a podle ceho se viastne hromadna doprava
projektuje / organizuje?

Proc se (porad®) meni vedeni linek a jizdni rady?




Témata prednasek

... aneb jak na to?©

Uvod

Navrh dopravniho opatreni
Navrh vedeni linek a obsluhy uzemi
Priizkumy a jejich vyhodnoceni
Navrh provoznich parametrd
Priprava trasy linky

Regeni zastavek na lince
Priprava provoznich podkladl
Preference MHD

Financovani hromadné dopravy
Kvalita MHD

Prazska integrovana doprava




Méstska hromadna doprava - Gvod

Vyznam MHD
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218 osob = 1 tramvaj = 2 kloubové autobusy = 145 automobilt




Vyznam MHD

m ,dostat se tam, kam potrebuju®

® umoznuje uspokojeni prepravy osob mezi rliznymi aktivitami (bydleni, prace,
nakupy, vzdélavani, odpocinek, kultura, sport)

m jeji funkce ovliviuje osidlené Uzemi a je Uzemim zaroven ovlivhovana

= prepravni vyznam

m je alternativou k IAD, ma mensi naroky na plochu a investice
= udrzitelna mobilita

m doprava plsobi ve vztahu k Uzemi jako slozka spojujici i rozdélujici
= vyznam meéstotvorny, urbanisticky

m je mistem setkavani lidi, pro nékteré ,spojeni se svetem™
= vyznam spolecensky

® je podnetem pro rozvoj mest
= vyznam ekonomicky




Pozadavky cestujicich na MHD

1, potreba kvalitni dopravni obsluhy

m nejvetsi pro prepravu do zamestnani, do skol (predevsim dopravni Spicky)
B meEni se se zménou poctu obyvatel, zivotni Urovne atd.

= vliv ma rychlost, interval, smérova nabidka, dochazkova vzdalenost
2, jednoduchost, prehlednost

3, spolehlivost (také pri vylukach, mimoradnostech, poruchach vozidel)

4, komfort (nabizena kapacita, bezbariérovost, pocet mist k sezeni)

5, prijatelna cena

6, zakaznicky pristup, informace

(vetsSi smérova a Casova rozmanitost cest,
rUst vlivu mimospickovych obdobi)
= nutno reagovat vyssi univerzalnosti nabidky MHD — roste pocet
nahodnych cestuijicich, kteri se rozhoduji, zda vyuziji MHD nebo automobil,
MHD se ocita v konkurencnim prostredi)




Pozadavky cestujicich na MHD

Proc to nekdy nejde?

Proc to nekdy nejde lepe?




Pozadavky objednavatelii na MHD

...kazda sranda neco stoji aneb kdo to viastne plati?...

m Casto protichldnost pozadavkl (zajm{) cestujicich, objednatell dopravy
(samospravy) a provozovatell (dopravc()

m  mohou se velmi liSit, zalezi na vztahu objednavatele k MHD (mohou byt velmi
podobna jako u cestujicich), kromé toho:

1, prijatelné naklady na provoz, efektivhost vynaloZenych prostredkt
= napr. pateri MHD je kolejova doprava
2, reprezentativnost, dobra vizitka mésta




Pozadavky dopravcii na MHD

Hlediska provozovatell (dopravcii):
1, pokryti nakladli + priméreny zisk
2, dobra produktivita obéhii vozidel
3, perspektivnost provozu (vytizeni linek, garance dopravniho vykonu)

4, technicko-provozni pozadavky (prljezdnost trasy, zazemi pro fidice
atd.)




Porovnani jednotlivych druhli méstské dopravy

m rozdéleni podle toho, Cim se liSi — my je vsak chceme propojit do jednoho
funkcniho (integrovaného) celku — proto je nutno znat jejich specifika

Druh

Kapacita (dle
standardu
4 0s/m?2

Maximalni
rychlost

Hlavni vyhody

Hlavni nevyhody

Autobus

60 SD
90 KB
30 MD

70 — 80 km/h

Prizplsobivost trasy i
kapacity, minimalni
investice

Hlucnost, emise,
vibrace

Trolejbus

70 SD
100 KB

60 — 70 km/h

rozjezdy, ekologie,
vhodné do kopcl

Nutnost investici,
castecné zavisla
trakce

Tramvaj

140 (2xT3,
KT8)

60 — 70 km/h

VySSi kapacita,
ekologie,méstotvornost

VySSi investice,
zavisla trakce

Metro

625
(5 vozi)

70 — 80 km/h

Vysoka kapacita,
ekologie, segregace
provozu

Nejvyssi investice a
provozni naklady,
zavisla trakce

Méstska
zeleznice

800 (8 vozl)

100 - 140
km/h

Nejvyssi kapacita a
pohodli, nejvyssi
rychlost, ekologie

VysSSi investice,
zavisla trakce




Dvoukloubové autobusy na pési zone v centru Hamburku

5 |

/

| VT @ﬁ i




